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Mit Tempo 200 die Gleise entlangschnaufen

Eine Gruppe von Dampflokidealisten will eine Maschine mit modernster Technologie entwickeln - Nische Touristikmarkt

Bahnfans bitte van der Modelleiseribahn
unterm  Welhnachisbaum  aufblicken!
Wir stellen das Projext einiger britischer
Enthusiasten vor, die eine echre Dampf-
lok fir das 21, jahriwnders planen,

Van Andreas Geldmer

Perfekte bolierung. hocheffiziente Verbren-
nungstechnik, eine Geschwindigkeir van bis
ru A0 Kilometern in der Stnde. Auf den
feichenbrettern einer kKleinen Gemeinschaft
von Ingeniearen hat die Technik der Zukunft
schon eln Gesicht = und sie sicht bewusst
nastalgisch aus wie anno dunpemals.

Vielleichr muss man enwas vernickn sein
oder einen britlschen Ceschmack fir sympa-
thische Schrulligkeiten haben, um seine Le-
bensaufgabe darin zu gehen, einer vermeint-
lich iberhalren Technik wisder Leben sinzu-
hauchen. Dach seit Miste dieses |ahres ge-
winmt der Flan eimer weiter entwickelten
ampflokomotive fir das 21. jJahrhundert
konkret Gestalt. Die Techndker, die sie ent-
wierfen wollen simd von Australien, Argenti=
e big CroBbritannien um den Slobus ver-
tellt. Doch sie sind keine weltfremden 1dealis-
ten, sondem ganz nichterne [ngenieure. Sle
glauben daran, dass €5 in einem kKleinen. abes
feinen Teil des Touwristikmarkts eine wirt-
schaftlich tragfahige Mische fir Dampfloks
gibt. Das bewelsen um die Wethnachtszeit
fahllose Sonderalge, die mit dicken Dampf-
waolken durch die mehr cder weniger ver-
schnejte Gegend schnaufen

«E5 wird aber in Zukunft immer schwieri-
#er werden, solche Zige auch aufl Haupisore-
ceen fahren zu lasgen®, sagt Alan Fozard,
einer der Spezialisten, der sich um die wirt-
schaftlichen Aspekte des Varhabens kiim-
mert. Traditionelle Lokomotiven konnten
nicht mehe die Geschwindighels errelchen,
die nistig ist, um hei der madernen Eizenbahn
im Werkehr mitzuschwimmen., Die Sicher-
heitshestimmungen wirden mmear strenger
- und micht zuletzr mikssten asch die Idealis-
tem ufnter den Eisenbahnfreunden immer
mehr aufl die Wirtschaftlichkeit achten. die
bes alten Laks, die Rinfzig und mehr Jahre awf
dem Buckel haben, oft dorfig st

Zwar gibt g5 miv der Schweizer Maschi-
nenfabrilk DLM schom heute einen Hersteller,
der seit eindgen Jahren mit mew konstruierten
Dampfioks halbwegs erfalgreich den kleinen
Nischenmarkt bedient, Doch das sind kiei-
nere Kemstruktionen fir Zahnradbahaen una
Nebenstrecken, die nicht den technischen
Anspruch  der Lokomdive hatten., die den
britischen Bahnenthusiasten vorschwebs,
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Denn die technischen Parameter dieses
Projekes sind imposant und lassen die ge-
plante, ohne Kohletender schon B0 bis S0
Tannen schwere Maschine manche moedeme
Diesellok in den Schamen stelben: 180 Kilome=
ter in der Stunde Dauergeschwindighkesit, Aus=
legung sogar fir 200 Kilometer in der
Stunde; Leistung am Fughaken 1890 Kiko=
watt (rand 2800 PS), also genug um cinen
100 Tonnen schweren und 29 Personenwag-
gons langen Zug in der Ebene mit etwa 110
Kllometern in der Stunde zu Ziehen. {(Far
Fenschmedker: die Maschine ist ein klas-
sisch britischer Dreikappler mit awei vorde-
ren Lawfachsen (Achsfolge 2° Clund soll rotz
hoher Legstungsanforderungen nur zwei Heik-
dampfzylinder haben, also kein komplizier-
tes Verbundiriebwerk hesitzen)

Entscheidender Vortell der Maschine fnla
len sber weniger technische Superlative’ als
wirtschaltliche Aspekte szin. Gute [solation.
hoher Kesseldruck und hohe Dampftempsera-
tur, optimale Abstimmung der Dampfzylin-
der filr den Antrieh und dadurch bewirkter
niedriger Dampfverbrauch sollen aus jedem
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Kllogramm Brennstoff die maximale Leistung
herausholen. Dazu sall auch die Befeuerung
mit Heizdl beltragen. die schon in den flinfzi-
ger [ahren bel den leistungsse3desten Dampi-
lokomotiven der Dewtschen Bundesbehn ob-
lich war. Ein groBer Tender fir Kohle und
Wasser soll den Finmtrradius der newen
Dampfok deutich wergroBern, weil e nur
noch wenige Anlagen gibt, urm disse Vorrdte
U ETEANzen.

Da sich das kleine Team der Mealisten
kefne grofen Versuchsreiben leisten kann,
sollen die Komponentem der Lok aufl den
blsherigen Erfahrungen mit den  besten
Dasmpllokomotiven der Welt sufbauen. Das
Potenzial der Technlk szl aber in der Schluss-
phase des Dampflokbaus nirgends mehr aws-
gereizt worden, sagt David Wardale, der
fllbrende Konstrukteur des Projekis. Dile
Campllok habe am Ende von vorneherein aks
riickstindig gegolten, Aber sie sei moch lange
nicht am Ende ihrer Miglichkeiten ange-
langt: Wir kionen Vergleiche ziehen mit
anderen technischen Erzeugnissen der finfzi-
ger Jabire, Sogar ein =0 grandlegender Gegen-

llstratian Bobin Barnes

stand wie das Fahrrad wurde in den letzten
ctwa 40 Jahren erheblich verbessert.,” Micht
dlle cellen diesen Optimismas, 5o waren
etwa in Deutschland unter Dampflokfans
kritische Stimmen zu hiren, die das Vorha-
ben Wir unrealistisch halten. E3 sei billiger
urd hesser, so argumentleren sie, vorhan-
dene Maschine zu modernisieren und fir die
Machwelr 20 erhalten

<Das [st ufgere |letzte Chance zu zeigen
was in der Dampftechnik fr ein Potenzial
steckl”, sagt Alan Fozard und widerspriche
der Kritik. Moch lebe die letzte Generation
von Ingenieuren, dle mit der Dampfrechnik
praktische Erfahrungen habe, Danach sei die-
ses Wissen unwiederbringlich werloren. Der
Zertralmen ist Lamge penug: Wenn alles gut
gent, Geldgeber und Sponsoren gefunden
weerden, kinnte der erste Prototyp im Jahr
2000 rollen. Die erste Etappe 151 gesichert,
Ein Miizen hat die nichsten 18 Monate Arbejt
finamzlert, in deren Konstrukteur David War-
dale die Pline baureif machen soll.
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